ETWAS UBER DEUCES 11

Von Dave Mann (Ubersetzung ins Deutsche von Ludwig C. Hammermayer)

Nachdem wir in der letzten Ausgabe ja schon den ersten Teil hatten, geht es jetzt weiter mit den
bekanntesten Deuce Hot Rods aller Zeiten.
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Wir haben im
Laufe der Zeit
schon einige Geschichten
des Hotroddings im RODAZIN abge-
druckt. Diese hier hat Bernie urspriing-
lich fiir seine Website geschrieben.
Wer die Diskussionen zum Thema

die Hardliner und die selbst ernannten
Experten. Meiner Meinung nach sollte
man das ganze Thema rund um die Hot
Rods nicht immer ganz so eng und ver-
bohrt betrachten, schlieBlich geht es hier
um Autos, die jede Menge Spall machen

121, DUlUlL udllidis wWulugell Jie AU
frisiert und aufbereitet, um damit Wett-
rennen auszutragen. Als gangige Praxis
wurden Kotfligel, Hauben und Stol3stan-
gen demontiert, um unnotiges Gewicht
abzuspecken;  bevorzugte  Modelle
waren natirlich die offenen und leich-
teren Roadster. Aha! Wurde der Begriff
.Hot Rod" eventuell von ,Hot Roadster”
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ewig her.

Wer ein schweres Coupe hatte — und
diese MaBnahmen nicht
aus -

ein  paar \_—

Zoll  fiefer wieder ange-
schweillt. Der Luftwiderstand mit so
einem ,gechoppten® Dach war dann
natlrlich deutlich geringer, was am Ende
natirlich wieder deutlich mehr

IR AR RN
nelt“, also L///

ausge- schnit-
ten und tiefer auf dem Rahmen auf-
gesetzt.

Selbstverstandlich wurden nach und
nach auch die Motoren frisiert, was das
Zeug hielt.

Im Jahre 1932 kam der grofle Durch-

Hot Rod
History

Von BML #28

abgecleitet???  Nun, wer weil}
das schon genau, das ist ja alles schon
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bruch, der erste V8-Motor von Ford
wurde angeboten. Dieser Flathead hatte
ab Werk schon knappe 60 Pferdchen und
war ein beliebtes Tuningobjekt, zu dem
es vorerst auch keine Alternativen gab.
Waren solche leistungsgesteiger-

ten Motoren in einem
leich-

RODTRSTORY

tieren heute immer noch und produzie-
ren Tuning-Zubehér, jedoch fir die breite
Masse und industriell gefertigt.
In der damaligen Zeit konnte sich kaum
jemand einen Zweitwagen leisten,
und so mussten die ,bésen Jungs"
ihren Hot Rod unter der Woche als
ganz normales Alltagsauto benutzen.

Awva WNanhAananda LAl wan Aan Aann

aus seine Griunde. Sehr haufig gab es
schwere Unfalle, und nicht selten mit
Todesfolge. Dies lag weniger an man-

mit ersten V8-Motoren nach. gelndem fahrerischen Kénnen, son-
Der heute so dern vielmehr an den dilettantischen
Umbaumalnahmen am Fahrwerk.

L ten die Cops nur noch mude hinterher
schauen. Kurze Zeit spater zogen Mer-
cury und einige andere Hersteller ebenso

\ W e
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ersten kleineren Speedshops gegrindet,
die in Kleinserie angefertigte Tuningteile
anboten. Viele der grofen Namen, wie
Moon, Hallibrand oder Edelbrock exis-

\ Aber bereits In den fruhen Urel-

L rsunianmnen ung nesiyen muitaien.
In Kalifornien mutierten die schnellen Hot
Rods zu kaum noch fahrbaren, grellbun-
ten Showcars. Rods in knalligen Farben
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mit Flames und Scallops, mit viel Chrom
und Uberbreiten Schlappen pragten das
Erscheinungsbild auf der Strafie, fah-
rende Sarge, Badewannen, Klohaus-
chen, Betten, Milchlaster usw. sah man
auf dem Showground ...

Dann ist es eine ganze Weile ziemlich
ruhig geworden um das Streetrodding.
Man sah zwar immer und Uberall noch
viele Hot Rods, aber der ganz grofle
Boom war eigentlich vorbei. Erst viele
Jahre spater sollte wieder Bewegung in
die Hot-Rod-Szene kommen.

Eina | ahanenhilnennhia faiart ihr

Motorrad-
Harley-Davidson

marke
einen Kultstatus. der noch bis heute

ganze Familie. Mit den Jahren

hatte sich ein riesiger Markt fur

Street Rods entwickelt. Heute kann man
bequem alle benétigten Teile fur einen
Hot Rod, perfekt passend und nagel-
neu, im Shop einkaufen. Wem das nicht
reicht und wer ausreichend Moneten
hat, der greift zum bereits komplett auf-
gebauten und fahrbereiten Rod oder er
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lasst sich sein Traumauto von einem der
unzahligen Rodshops zusammenbauen.
Optisch oder technisch gibt es dabei
keine Limits, alles ist méglich — solange
es der Geldbeutel nur irgendwie zulasst.
Moderne High-tech-Rods sind jedem
Neuwagen qualitativ. weit Oberlegen,
denn hier wird noch fast alles in Handar-
beit oder Kleinstserie gefertigt.

Noch etwas hat sich gewandelt, denn
bei den heutigen Street Rods steht nicht
mehr nur die Leistung im Vordergrund.
Die neueren Street Rods sind zwar

immer noch verteufelt schnell, jedoch
wird ietzt ehenan viel mehr \Wert anf eine

riors, eine Top-
Lackierung und eine saubere
Umsetzung der edlen Technik gelegt.
Da die originalen Steelbodies fur Rod-
projekte immer schwerer zu finden sind,

—_——

Aufbauten verwendet. Es gibt mittler-
weile sogar wieder einige Neuauflagen
von Steelbodies zu kaufen. Diese sind,
ebenso wie die GFK-Bodies, bereits
fertig gechoppt und haben oft schon ver-
steckt montierte Turscharniere. Anstatt
die alten Originalrahmen aus U-Profilen
zu verstarken (Boxen), werden heute

oft moderne neue Chassis verbaut, die
wesentlich héhere Steifigkeit aufweisen.
Schliellich soll die Motorleistung ja auf
die Stralle gebracht werden. Sicher-
heitsrelevante Standards wie Einzel-
radaufhangung, Servolenkung, Sicher-
heitsgurte und grofte Scheibenbremsen
sind in einem modernen Rod heute nicht
mehr wegzudenken.

So kann man auf den diversen Stree-
trod Nats (Nats = Nationals) eigentlich
einfach alles, aufler zwei identischen
Fahrzeugen, antreffen. Da

stehen zum/‘\

alten Bodies und neuem GFK-Aufbau
und zum anderen wiederum kom-
plette Neufahrzeuge querbeet gemischt
nebeneinander. Und keiner stért sich
daran, dass der superteure und edle
High-tech Street Rod neben einer gepri-

Sl il ol genwien rad -

lich dazu. Ein richtiger oldsty-
liger Hot Rod ist natdrlich in der Farbe
(matt-)schwarz gehalten, fur edlen Lack
hat man damals sowieso kein Geld aus-
gegeben.
Ein Street Rod dagegen ist ein Neuauf-
bau oder sogar ein kompletter Neuwa-
gen, im optischen Stil der Fahrzeuge
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vor dem Baujahr 1949. Das ké&nnen
sowohl die alten Originalchassis oder
neue Nachbauten sein, auch werden hier
neben den alten Karosserien aus Stahl
solche aus GFK verwendet. Uberwie-
gend werden dabei die amerikanischen
V8 Chevy-Motoren mit 5 bis 6 Litern
Hubraum verbaut. Fahrzeuge mit einer
Leistung jenseits der 300-PS-Marke sind
dabei keine Seltenheit. Natrlich werden
dabei auch die Fahrwerke der héheren
Leistung angepasst: Einzelradaufhan-
gung, verstarkte Achsen, Bremsen, Len-
kung, StoRdampfer, Tieferlegung, Felgen
und Bereifung — oft ist das ,volle Pro-
gramm“ nétig, um die geballte Power
dann auch halbwegs auf die Stralle zu
bekommen.

Besonders wichtig ist auch ein sauberes
Interior. Verarbeitet

Street Rods akzeptiert. (Nicht von allen!
Die Red.) Im Ausland wird das recht
unterschiedlich gehandhabt. Wahrend
in dem einen Land auch Custom Cars
sowie alles andere, was cool ausschaut,
zu sehen sind, so halt man anderswo

strikt an dem Pre-49-Entry fest.
Warum pre-49?

Die Begrenzung auf Baujahre vor 1949
(pre-49) ist einfach zu erklaren: Es liegt
einfach an der Form der Karosserie. Bis
zum Modelljahr 1948 wurden Uberwie-
gend noch Vorkriegsmodelle verkauft,
also Fahrzeuge die noch die typische
Schnauferloptik® aufweisen, bei denen
z. B. die Scheinwerfer noch nicht in die
Kotfligel integriert sind. Erst danach

sehr nahe am Originalzustand waren,
hatten davor tiberhaupt eine Chance. Die
Zulassung von etwas starker umgebau-
ten Rods klappte fast nur in landlichen
Gegenden mit groRzugigem TUV und
mit guten Beziehungen zur Zulassungs-
stelle. Einige Rodder konnten ihre Fahr-
zeuge sogar nur mit Uberfihrungs- oder
roten Handlerkennzeichen selten mal um
die vier Ecken bewegen.

Ab 1990 konnte man dann auch ganz
legal einen Eigenbau (Kitcar) in Deutsch-
land zulassen. Es gab sogar einige
Firmen, die Bausatze und Fertigfahr-
zeuge mit TUV anboten. Es ist seit dieser
Zeit ohne gréfere Schwierigkeiten még-
lich, einen Rod auf der Basis eines alten
Rahmens mit neuer Technik mit dem
Segen des TUV anzumelden.

Es gibt hier,

wird vorzuasweise

nichts anderes als

| neben  der
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komfortable Fahr-
zeuge mit hoch-
moderner Technik und dem alten Look.
Ansonsten Uberwiegen bei Hot Rods und
Street Rods doch eher die Gemeinsam-
keiten. Es sind allesamt stra3entaugliche
Fahrzeuge mit vier Radern, Frontmo-
tor und Heckantrieb Uber Kardanwelle.
Die Basis ist dabei immer ein Leiterrah-
men mit aufgesetzter pre-49-Karosserie
(nicht selbsttragend). Man legt keinen
besonders grofRen Wert auf einen origi-
nal restaurierten Zustand, viel wichtiger
sind hier die Umsetzung origineller Ideen
und eine handwerklich saubere Arbeit.
Erlaubt ist hier, was gefallt, und die Gren-
zen sind flieRend.

Natdrlich entstehen dabei auch immer
wieder Konflikie mit den Freunden der
klassischen Oldtimer, die aufgrund man-
gelnder Toleranz einfach kein Verstand-
nis fur unsere ,verschandelten” Schatz-
chen aufbringen kénnen. Bei den Mee-
tings unter Roddern spielt es keine Rolle,
ob es sich um ein original altes oder
um einen Nachbau eines solchen Fahr-
zeugs handelt. Hier in Deutschland sind
wir ziemlich offen und es werden auch
Factory-Rods, wie z.B. der Prowler, als
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kamen dann bei den meisten Herstellern
die Modelle mit der neuen, glatten Pon-
tonkarosserie auf den Markt. Nur ganz
wenige Hersteller, so beispielsweise
die Nobelfirma Cadillac, konnten schon
1948 mit einer vdlligen Neukonstruktion
aufwarten.

Natiirlich gibt es da auch Ausnahmen.
So ist ein 170er Mercedes mit dem
spaten Baujahr 1954 optisch zweifels-
frei sicherlich auch ein Rod. Und selbst-
verstandlich gehért ein Plymouth Prow-
ler als moderner Factory-Rod auch dazu
—wenn ein paar Puristen das auch véllig
anders sehen maégen. (Allerdings! Die
Red.) Aber man sollte da einfach mal
ganz locker bleiben und Toleranz zeigen,
schliellich schlagt auch in diesen Fah-
rern ein echtes Rodderherz ...

Die Rodszene in Deutschland

In Deutschland ist diese Bewegung noch
recht jung. So war es dem Otto Normal-
birger in den Jahren vor 1990 kaum
mdglich, einen Streetrod oder Hotrod in
unserem Land legal auf der Strale zu
bewegen. Lediglich solche Autos, die

mern (07).

Neueinstei-
ger, die einen Rod komplett als Neufahr-
zeug aufbauen méchten, sollten dies nur
noch auf einem alten Rahmen tun.

Die Rodder

Als AuRenstehender kénnte man so
meinen, dass alle Rodder viel Geld
haben. Aber der erste Anschein trigt,
denn dem ist bei weitem nicht so. Viele
Rodder opfern einen Grofiteil ihrer Frei-
zeit und machen fast alles selbst an
ihrem Auto. Dazu verzichten sie auch auf
so manche anderen Dinge und stecken
jeden Euro in ihren Rod. Die meisten
Rodder sind also Menschen wie du und
ich — begeisterte Autofreaks aus allen
sozialen Schichten. Vielleicht ist unter
den Roddern die grundsatzliche Lebens-
einstellung ein bisschen positiver, denn
sie sind meistens ein bisschen fréhli-
cher und lockerer als der normale Durch-
schnittsmensch ...
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